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La presente invention concerne ies envdoppcs 
de pneumatiques pour vehicules automobiles com- 
binant dans ieur structure un sommel rigide, en 
particulier transversalement, et des flancs soupies, 
en particulier pour ce qui est dea efforts de flexion 
radicaux. De tedles envdoppes sent decrites entre 
autres dans le brevets frangais 1.001.585 du 4 juin 
1946 et 1.011.393 du 31 janvier 1949; comme 
moyen de rigidification du sommet, ces brevets 
decrivent notamment la superposition sous la bande 
de roidement, de nappes de fils ou cables metaHiques 
paralleles enrobes dans de la gomme el inclines 
sur ie plan equitorial sous des angles differents 
d'une nappe a I'autre, tandis que par aifieurs la 
aouplesse des flancs est obtenue dans le choix d'une 
carcasse a fils ou cables meridiens. 

Cette soup^esse des flancs peul s'obtenir par 
d*autres moyens, notamment par une carcasse en 
gomme k haut module depourvue de tout renforce- 
ment de fils ou cables, comme cela a ete decrit 
dans le brevet frangais de la demanderesse 1.120.113 
du 13 juin 1950. 

Dans son brevet frangais 1.203.076 et I'addition 
75.410 du 31 mars 1959 la demanderesse a montre 
qu'avec une envdoppe de pneumatique du type pr6- 
cile un gain dans la tenue de route est obtenu 
k condition de rigidifler les flancs de Tenveloppe 
jusqu'i mi-bauteur, c'est-a-dire en ne conservant la 
souplesse des flancs qu*entre la bande de roule- 
ment et la mi-flanc. Ainsi dans le brevet 1.203.076 
et I'addition 75.410, la demanderese a dficrit, 
comme moyen d'obtenir cette rigidification de la mi- 
flanc inferieure de Tenveloppe, la disposition de 
deux nappes de fils ou cables metalliques croisSs sur 
la carcasse meridienne. Cette envdoppe de pneuma- 
tique a une tenue de route particulierement bonne, 
sans pour cela diminuer le confort de roulage aux 



cas de deformations locales de la bande de roule- 
ment au passage de petits obstacles (paves, caii- 
loux, joints de route, etc. 

La presente invention vise dans le meme esprit 
a rigidifier la partie basse du flanc, en lui donnant 
une rigidite plus attenuee que ne le permet ia super- 
position lateralement de cables croises sur la car- 
caase meridienne, ce afin de fadliter le montage 
des envdoppes sur jante en une seule piece. 

A cet effet, I'envdoppe sdon I'invention qui com- 
porte un sommet rigide sous la bande de roulement 
et une carcasse souple et dans laquelle la aouplesse 
des flancs est reduite dans la zone comprise entre 
le bourrdet et sensiblement la mi-flanc, est carac- 
terisee en ce que la rigidification des flancs dans 
ladite zone est obtenue au moyen d'au moins une 
nappe de fils ou cables meridiens enrobfe dans ia 
gomme de la carcasse. 

Dans un premier mode de realisation de Tinven- 
tion, la carcasse comprend, entre le bourrdet et 
sensiblement la mi-flanc, deux nappes de fils ou ca- 
bles metalliques meridiens. Ces deux nappes peuvent 
etre independantes et comprendre une premiere 
nappe retoumee autour de la tringle mais s'arre- 
tant dans le bourrdet, et une seconde nappe dispo- 
see entre le bourrdet et la mi-flanc; e^es peuvent 
egaleraent etre d'une seule piece retoumec autour 
de la tringle et dont une extremite au moins s'arrete 
a la mi-hauteur du flanc. Les fils on cabies compo- 
sant ces nappes peuvent etre c^ndres dans un eias- 
tomere dont le module d'dasticite est au moins 
egal a 350 g/mm*. 

Dans un second mode de realisation, la carcasse 
est renforcee par une nappe unique de fils ou 
cables metalliques meridiens retoumee autour de 
la tringle et s'arretant dans le bourrdet, ces fils 
ou cables etant revetus dans la zone comprise entre 
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le hourrelet el sensiHement la mi-flanc d'un elas- 
tomere dont le module d'elasflcite est d'au moins 
350 g/nun=. 

Dans un troisieme mode de realisation, la car- 
casse est renforcee par au moins une nappe de 
cables textiles et comprend, en outre, entre le Bour- 
relet et sensibiement la mi-flanc au moins une 
nappe suppelmentaire de fils ou cables metalliques 
meridiens enrobes dans un elastomere dont le mo- 
dule est d'au moins 350 g/mm-. 

Bien entendu, le carcasse pent etre depourvue, 
entre la mi*ilanc et la bande de roulement, de 
toute nappe de renforcement afin d'atrcroitre la sou- 
plesse de cette partie du iianc. D'une i&qon gene- 
rale, on peut accroitre la rigidite de la carcasse 
entre le bourrelet et ia mi-hauteur du flanc en 
jouant sur ie nombre de nappes selon que les 
fils ou cables qui ies constituent sont metalliques 
ou textiles, et sur le module de la gomme sdon le 
nombre de ces nappes ou des fils ou cables enrobes. 

On a decrit ci-apres, a titre d'exemples non limi- 
tatifs, plusieurs modes de realisation de Tenveloppe 
de pneumatique selon Tinvention avec reference aux 
dessins annexes dans lesquels les figures 1 a 5 
sont des vues en coupe transrersale de ces modes 
de realisation. 

On voit a la figure 1, une enveloppe de pneuma- 
tique qui comprend une carcasse 1 et dont chaque 
bourrelet 2 est arme d'une trin^e 3. La carcasse 1 
est surmontee de deux nappes de cables croises 5 
et 6 dont le role est de renforcer la bande de 
roulement sculptee 7, La carcasse 1 est renforcee 
par une nappe 4 de cables metalliques paraHeies 
entre eux et disposes dans des pians passant par 
I'axe de roulement. Dans chacun des bourrdets 2, 
ces cables sont retoumes autour de la tringle 3 
et remontent jusqu'a la nu-flanc M, en formant 
ainsi une deuxieme nappe de cables metaHiques 
meridiens. Entre le point M et ia tiing^e, ks cables 
sont enrobes dans du caoutchouc a module d'^asti- 
cite superieur a 350 g/mm'. 

La figure 2 montre une enveloppe de pneuma- 
tique analogue a c^e de la figure 1. Toulefois, 
les caHes metalliques meridiens 4 ne remontent 
pas jusqu'a la mi-flanc M. Dans chaque flanc, une 
nappe independante 8, egalement composee de cables 
metalliques meridiens, s*etend de la tringle 3 au 
point M. Entre le point M et ia trin^e, les cables 
de la nappe 4 et ceux de la nappe 8 sont enrobes 
dans du caoutchouc a module d'elasticite superieur 
a 350 g/mm*. 

La figure 3 represente une enveloppe de pneu- 
matique analogue a celle de la figure 1, sauf que 
les cables meridiens 4' de la carcasse 1 sont tex- 
tiles. A ces cables textiles sont adjointes, dans 
chaque flanc, deux nappes 9 et ^ de cables metal- 
liques meridiens calandres dans du caoutchouc a 
module superieur ' 350 g/mm", qui sont disposees 



de la tringle a la mi-flanc. A la figure, ces deux 
nappes sont constituees par une seule laize repliee 
longitudinaiement autour de la tringle 3; mais 
elles pourraient etre independantes Time de Tautre. 
Par ailieurs. la position des deux nappes 9 et 9' par 
rapport a la nappe de carcasse 4' est indifFerenle; 
elles pourraient etre placees chacune d'un cote de 
cette nappe (comme represente a la figure) ou 
etre placees toutes deux a rinterieur ou a I'exterieur 
de ladite nappe. 

Dans la variante de la figure 4, les cables 4' de 
la carcasse 1 sont encore textiles, mais, dans 
chaque flanc, il n'est prevu qu'une seule nappe 9 
de cables metalliques meridiens calandres dans du 
caoutchouc a module eleve, disposee de la tringle 3 
a la mi-flanc. 

La figure 5 montre une variante du mode de 
realisation de la figure 2, dans laque^e la nappe 8 
a ete supprimee. Dans cette variante. la rigidifica- 
tion par rapport a la mi-flanc superieure est assuree 
par la presence de gomme a module ^eve autour 
des cables meridiens metalliques. 

Plusieurs modifications de detail pourraient etre 
apportees aux exemples de realisation ci^dessus, sans 
pour cela sortir du cadre de Tinvention. Par 
exemple, les cables 4 ou 4' de la carcasse, au lieu 
d'etre continus sous la bande de roulement 7, comme 
represente, pourraient etre interrompus dans cette 
zone ou meme d*une mi-flanc k Tautre. En outre, 
dans Tesprit de Finvention, on pourra utiliser in- 
diflferenunent, dans la carcasse en general et dans 
sa moitie inferieure en particidier, des &s ou cables 
metalliques ou en textiles naturels ou synthetiques, 
en matiere plastique, en verre, etc. 

RESUME 

La presente invention a pour objet une enveloppe 
de pneumatique qui comporte im sommet rigide 
sous la bande de rodement et ime carcasse souple, 
et dans laquelie la souplesse des fiancs est reduite 
dans la zone comprise entre le bourrelet et sen- 
sibiement la mi-flanc, caracterisee par ies points 
snivants pris isolement ou en combinaison : 

a. La rigidification des flancs dans ladite zone 
est obtenue au moyen d'au moins une nappe de 
fils ou cables meridiens enrobes dans la gonune de 
la carcasse; 

6. La carcasse est renforcee par au moins une 
nappe de fils ou cables meridiens, ia nappe de 
carcasse etant retoumee autour de la tringle dans 
les bourrelets jusqu'a mi-hauteur du flanc; 

o. La carcasse est renforcee par au moins une 
nappe de fils ou cables meridiens retournee autour 
de ia tringle mais s'arretant dans le bourrelet, ct 
par une nappe suppiementaire a fils ou cables me- 
ridiens disposee entre le bourrelet et la mi-flanc; 

d, Les fils ou cables composant la ou les nappes 
de renforcement entre le bourrelet et la mi-flanc 



sont calandres dans un ^astomere dont le module 
d'elasticite est au moinB egai a 350 g/mm^ ; 

e. Dans ia zone comprise entre ia bande de rou- 
lement et ia mi-flanc, ia carcasse est depourvue de 
tout renforcement sous forme de fik ou de cables; 

/. La carcasse est renforcee par au moins une 
nappe de cables textiles et comprend, en outre, 
entre le bou relet et la mi-flanc au moins une nappe 
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supplementaire de fils ou cables metaUiques men- 
dlens enrobes dans un ^astomSre dont le module 
est d'au moins 350 g/mm*. 

SodMi en oommandite par actions : 
MICHEUN, DURIN & CIE 
Par procuration : 
&. DS BzAXj LoMiNiE, Andr6 Abmkngaud & G. HoirsaiBZ) 



Po« U mte dM iAKleulea. t*tdies«er k lliOKxiaaii NATioitAix. 27. rut d« U CoDTetxHon, P«xU (IS*). 



934 Soci6t6 en Commandite 2 planches. - PI. 

par Actions : Michelin, Dunn & C" 



FIG.1 




2 



FIG.2 /, / FIG.3 



1.331.934 Soci6t6 en Commandite 

par Actions : Michelln, Ourin &■ 



2 planches. - PI. 




FIG. 5 



